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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einem verstellbaren Deckelelement, gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 

5 [0002] Ein solches gattungsgemaBes Fahrzeugdach ist beispielsweise aus der DE 36 14 880 A1 bekannt. Dabei 
wird ein Strom kabel mit zylindrischem Querschnitt verwendet, das zwischen seinen Befestigungsstellen auf eine mit 
einer Feder vorgespannte, dachfest Oder deckelfest drehbar angebrachte Kabeirolle soweit als notwendig selbsttatig 
aufgerollt wird, um das Kabel zwischen den Befestigungpunkten straff zu halten. 

[0003] Nachteilig bei einer solchen Anordnung ist, daB die Kabeirolle einen zusatzlichen Teileaufwand bedeutet, 
10 einen erhohten Einbauraum beansprucht und ferner bei Bewegung des Deckelteils in aller Regel nicht klapperfrei 
funktioniert. 

[0004] Die japanische Gebrauchsmuster 4-82908 offenbart eine Kabelfuhrung an einem beweglichen Deckel, bei 
welcher ein Kabel an gelenkig miteinander verbunden Armen befestigt ist. Diese Losung ist aufwendig, da sie zusatz- 
liche Teile erfordert. 

15 [0005] Aus JP 1-282021 A ist ein Fahrzeugdach mit einer deckelfesten Burste bekannt, die einen Schleifkontakt 
aufweist, der entlang einer dachfesten Stromschiene lauft. Schleifkontakte unterliegen einem erhohten VerschleiB und 
sind empfindlich gegen Verschmutzung. DE 38 30 484 A1 offenbart ein Fahrzeugdach mit einem in einer dachfesten 
Stromschiene gefuhrten und zur Anlage an diese vorgespannten deckelfesten Gleitkontakt. Nachteiljg bei dieser Lo- 
sung ist ebenfalls der unzuverlassige elektrische Kontakt, die Verschmiitzungsanfalligkeit sowie der VerschleiB der 

20 mechanischen Teile. 

[0006] DE 40 09 871 A1 und DE 40 20 655 C1 offenbaren eine Kontaktanordnung zwischen einem mit einem So- 
largenerator versehenen beweglichen Deckel und einem Dachrahmen, wobei ein elektrischer Kontakt nur punktuell in 
bestimmten Deckelstellungeh hergestellt wird. Nachteilig dabei ist, daB eine elektrische Verbindung nicht unabhangig 
von der Deckelstellung besteht. 

25 [0007] DE 43 40 013 A1 offenbart einen elektrischen Fensterheber, bei dem ein bewegliches Teil mittels eines daran 
befestigten Elektromotors an einer turfesten Zahnstange entlangbewegt wird. Die Stromzufuhr zu dem Motor erfolgt 
mittels einer flachbandartigen Stromzufuhrung, die zwischen zwei Befestigungspunkten in einer frei nach unten han- 
genden Schlaufe angeordnet ist, die je nach Stellung der Fensterscheibe mehr oder weniger gestreckt ausgebildet ist. 
Die Ebene der Stromzufuhrung ist parallel zu der Oberflache der Fensterscheibe gefuhrt. Eine frei nach unten hangende 

30 Schlaufe, die im Sichtschutzbereich derTurverkleidung liegt, kommt bei einem horizontal bewegbaren Schiebedach- 
deckel nicht in Betracht. 

' [0008] Eine weitere Anordnung mit einer flachbandartigen Stromzufuhrung fur eine Schiebetur ist aus der EP 0282 

389 A1 bekannt. Bei dieser wird das Flachbandkabel mittels einer zusatzlichen Feder unter einer Vorspannung gehal- 

ten, da das Kabel keinerlei Fuhrung aufweist. 
35 [0009] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Fahrzeugdach mit einer elektrischen Verbindung zwischen 

einem Deckelelement und dem ubrigen Fahrzeug zu schaffeh, welches die oben genannten Nachteile bekannter An- 
. ordnungen vermeidet und mittels dem eine zuverlassige, verschleiSarme Kontaktierung bei niedriger Bauhohe reali- 

sierbar ist. .. .. 

[0010] Diese Aufgabe wird ausgehend von einem Fahrzeugdach mit den eingangs genannten Merkmalen durch die 
40 Merkmaie des Patentanspruchs 1 gelost. Dadurch, daB die elektrische Verbindung als Flachbandkabel ausgebildet 
ist, das in seiner Langsrichtung zwischen den Befestigungsstellen in der Seitenansicht U-fdrmig gebogen ist und in 
seiner Querrichtung zwischen den Befestigungsstellen im wesentlichen planar verlauft, und daB das Flachbandkabel 
bei einer Verstellung des Deckelelements einerseits an einer an dem Deckelelement vorgesehen An lag ef I ache und 
andererseits an einer dachfesten Anlageflache abrollt, ist eine zuverlassige, verschleiBarme und kostengunstige Kon- 
45 taktierung geschaffen. 

[0011] Bei dieser erfindungsgemaBen Losung ist insbesondere vorteilhaft, daB eine klapperfreie Kabelfuhrung zu 
einem beweglichen Deckelelement bei geringen Bauhohen auf einfache und kostengunstige Weise realisiert werden 
' kann sowie daB das Kabel kontrolliert abrollen und so angeordnet werden kann, daB es bei geoffnetem Deckelelement 
nicht sichtbar ist. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unteranspruchen zu entnehmen. 
50 [0012] in weiterer vorteiihafter Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB das Flachbandkabel entlang der 
Anlageflache des Deckelelements und/oder der dachfesten Anlageflache in Querrichtung gefuhrt ist, wobei vorzugs- 
weise das Flachbandkabel durch seitliche Anlage ah jeweils einen von der Anlageflache abstehenden Steg gefuhrt 
ist. Dies erhoht auf einfache Weise die Zuveriassigkeit der Kabelfuhrung. 

[0013] In weiterer bevorzugter Ausfuhrung ist vorgesehen, da3 das Flachbandkabel mit einem weichen Material 
55 umspritzt ist oder aus einem weichen Tragermaterial besteht, um die Gerauschentwicklung zu minimieren. 

[0014] Ferner ist bevorzugt vorgesehen, daB in das Flachbandkabel ferromagnetisches Material eingearbeitet ist 
und Magnete oder Magnetfolien an der Anlageflache des Deckelelements und/oder der dachfesten Anlageflache an- 
gebracht sind oder daB die Anlageflache des Deckelelements und/oder die dachfeste Anlageflache ferromagnetisches 
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Material enthalt und in das Flachbandkabel Magnete oder eine Magnetfolie eingearbeitet sind. 

[0015] Alternativ kann vorgesehen sein, daB das Flachbandkabel auf der den Anlageflachen zugewandten Seite 
mindestens zum Teil mit einem Schlaufenband versehen ist und die Anlageflache des Deckelelements und/oder die 
dachfeste Anlageflache mindestens zum Teil mit einem Hakenband versehen ist; wobei die Anbringung von Schlau- 

5 fenband und Hakenband vertauscht werden kann, so daB in jedem Falle durch Schlaufen- und Hakenband eine Klett- 
verbihdung gebildet wird. Diese MaBnahmen verbessern die Anlage des Flachbandkabels an den Anlageflachen. 
[0016] AuBerdem besteht eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung darin, daB in das Flachbandkabel ein Stahl- 
band nach Art eines flexiblen MaBbandes eingearbeitet ist. Dies erhoht die Kabelsteifigkeit und verbessert ebenfalls 
die Anlage des Flachbandkabels an den Anlageflachen. 

10 [0017] Im folgenden sind Ausfuh run gsformen der Erfindung anhand der beiliegenden Zeichnungeri naher erlautert. 
Es zeigen: 

FIG. i eine Seitenansicbt eines erfindungsgemaBen Fahrzeugdaches in SchlieBstellung des Deckels; 

15 FIG. 2 eine Ansicht wie FIG. 1 , jedoch bei ausgestelltem Deckel; 

FIG. 3 eine Ansicht wie FIG. 1, jedoch bei zuruckgeschobenem Deckel; 

« - ' - ■ 

.FIG. 4 einen Querschnitt im Randbereich der Dachoffnung entlang der Linie IV-I V von FIG. 1 ; 

20 

■s FIG. 5 eine schematische Ansicht ahnlich zu FIG. 4, jedoch einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung; und 

FIG. 6 eine Ansicht wie FIG; 5, jedoch einer dritten Ausfuhrungsform der Erfindung. 

. - - * 

25 [0018] Unter Bezugnahme auf FIG. 1 weist eine feste Dachflache 11 ein Dachoffnung 12 auf, die von einem Deckel 
.13 yerschlossen ist. Der Deckel 13 ist mittels drei Gleitschuhen 14, 15 16, die in eine an einem dachfesten Rahmen 
25 angebrachte Fuhrungsschiene 17 eingreifen, in Dachfangsrichtung verschiebbar gefuhrt. Ferner ist eine an sich 
bekannte, nicht dargestellte.Ausstellmechanik vorzugsweise zwischen den Gleitschuhen 15 und 16 vorgesehen, die 
den Deckel 13, der an dem vorderen Gleitschuh 14schwenkbar gelagert ist, in eine in FIG. 2 gezeigte Ausstell- Stellung 

so bringen kann. Femer kann der Deckel 13 ausgehend von der in FIG* 1 gezeigten SchlieBstellung in eirie in FIG. 3 
gezeigte Offnungsstellung gebracht werden, in welcher der Deckel 13 unter die feste Dachflache 11 zuriickgeschoben 
ist, so daB er die Dachoffnung 12 zumindest teilweise freilegt. Im hinteren Abschnitt 18 des Deckels 13 ist an der 
Deckelunterseite 19 ein Ende eines flexiblen, biegeelastischen Flachbandkabels 20 an einer mit 21 bezeichneten 
Stelle befestigt. 

35 [0019] Das Flachbandkabel 20 stellt eine elektrische Verbindung zwischen dem Deckel 13 und dem ubrigen Fahr- 
zeug bzw. dem Rahmen 25 her. Eine solche elektrische Verbindung ist beispielsweise notig, um ein Signal eines an 
dem Deckel angebrachten Sensors, beispielsweise eines als Einklemmschutz an der Deckelvorderkante angebrachten 
Drucksensors, weiterzuleiten oder einen auf dem Deckel 13 angebrachten Solargenerator mit der Fahrzeugelektronik 
zu verbiriden. 

40 [0020] Von der Befestigungsstelle 21 aus veriauft das Flachbandkabel 20 zunachst nach vorn, wobei es mit seiner 
Breitseite 22 zunachst an einer an der Deckelunterseite 1 9 vorgesehenen Anlageflache 23 anliegt. In einem Abstand 
von der Befestigungsstelle 21 ist das Flachbandkabel 20 in einem gekrummten Bereich24 U-formig in Art einer Schleife 
nach hinten umgebogen. Nach dem gekrummten Bereich liegt das Flachbandkabel 20 mit seiner Breitseite 22 an einer 
an dem dachfesten Rahmen 25 vorgesehenen Anlageflache 26 an. Am Ende dieses Bereichs ist das Flachbandkabel 

45 20 an einer mit 27 bezeichneten Stelle an dem dachfesten Rahmen 25 befestigt. Das Flachbandkabel 20 ist so aus- 
gerichtet, daB es zwischen den Befestigungsstellen 21 und 27 in seiner Querrichtung im wesentlichen planar veriauft, 
d.h. das Flachbandkabel 20 ist zwischen den Befestigungsst.ellen 25 und 27 nicht verdril It, wobei es bezuglich seiner 
Querrichtung im wesentlichen parallel zur Ebene derfesten Dachflache 11 ausgerichtet ist. Die rahmenfeste Befesti- 
gungsstelle 27 liegt bei geschlossenem Deckel (FIG. 1 ) hinter der deckelfesten Befestigungsstelle 21 . 

so [0021] Bei der in FIG. 2 gezeigten Ausstell- Stellung des Deckels 13 ist die Deckelhinterkante 28 uber den hinteren 
Rand 29 der Dachoffnung 12 angehoben, wodurch die Befestigungsstelle 21 bezuglich der Befestigungsstelle 27 ver- 
lagert wurde. Das Flachbandkabel 20 reagiert darauf so, daB sich der gekrummte Bereich 24 auf Kosten der an den 
Anlageflachen 23 bzw. 26 anliegenden Abschnitte des Flachbandkabels 20 vergroBert, wobei der Krummungs radius 
des gekrummten Bereichs 24 zunimmt. 

55 [0022] Bei der in FIG. 3 gezeigten Offnungsstellung ist der Deckel 13 unter die feste Dachflache 11 zuruckgeschoben. 
In dieser Stellung liegt die deckelfeste Befestigungsstelle 21 hinter der rahmenfesten Befestigungsstelle 27. Der Krum- 
mungsradius des gekrummten Bereichs 24 ist ahnlich wie bei der SchlieBstellung in FIG. 1 . Der an der deckelfesten 
Anlageflache 23 anliegende Abschnitt der Flachbandkabels 20 nimmt in der Offnungsstellung den groBten Teil der 
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Lange des Flachbandkabels 20 zwischen den Befestigungsstellen 21 und 27 ein, wahrend der an der rahmenfesten 
Anlageflache 26 anliegende Teil des Flachbandkabels seine minimale Lange einnimmt. 

[0023] Der Deckel 1 3 wird zweckmaBig in an sich bekannter Weise von einem elektrischen Antrleb uber drucksteife 
Antriebskabel verstellt. Es kann aber auch ein manueller Antrieb vorgesehen sein. 

5 [0024] FIG. 4 zelgt einen Teilquerschnitt durch den Randbereich des Daches in der SchlieBstellung gemaB FIG. 1 . 
Von der deckelfesten Anlageflache 23 stehen nach unten zwei im wesentlichen senkrecht'e Stege 30, 31 ab, wobei 
das Flachbandkabel 20 zwischen diesen beiden Stegen 30, 31 in Querrichtung durch seitliche Anlage, d.h. Anlage der 
Seitenkanten 32 bzw. 33 des Flachbandkabels 20 an den Innenseiten 34 bzw. 35 der Stege 30 bzw. 31, gefuhrt ist. 
Das Flachbandkabel 20 besteht aus mehreren Stromzufuhrungen 36 und einem isoljerenden Trager37. Das Material 

10 des Tragers 37 und die Breite des Flachbandkabels 20 sind vorzugsweise so ausgewahlt, daB die Biegesteifigkeit des 
Flachbandkabels 20 hoch genug ist, um ein Durchhangen des Flachbandkabels 20 zwischen den Befestigungsstellen 
21 und 27 zu vermeiden. In diesem Fall kann auf zusatzliche SicherungsmaBhahmen verzichtet werden. Die seitliche 
Fuhrung mittels der Stege 30, 31 ist ebenfalls optional, falls das Flachbandkabel 20 in der speziellen Konfiguration, d. 
h. bei vorgegebener Anordnung der Befestigungsstellen 21 und 27 eine hinreichende Ruckstellkraft bezu'g.Iich einer 

is seitlichen Auslenkung, d.h. einer Auslenkung in Querrichtung, aufweist. In der Praxis wurden gute Ergebnisse mit 
einem handelsublichen Flachbandkabel mit dem Tragermaterial aus PVC und einer Breite.von etwa 13 mm erzieit . 
[0025] Die Steifigkeit des Flachbandkabels 20 kann gegebenenfalls dadurch erhoht werden, daB ein Band aus einem 
anderen Material eingearbeitet wird, beispielsweiseeinfederndes Stahlband, wie es von flexiblen MaBbandern bekannt 
ist. 

20 [0026] FiG. 5 zeigt eine alternative Ausfuhrungsform eines Flachbandkabels und der entsprechenden Anlageflachen. 
Eine deckelfeste Anlageflache 123 und eine rahmenfeste Anlageflache 126 sind jeweils, zumindest uber einen Teil- 
abschnitt der Anlageflache 123 bzw. 126, mit einer permanentmagnetischen Folie 140 bzw. 141 versehen. Die dek- 
kelfeste Anlageflache 123 ist ferner mit einer Seitenfuhrung in Form von zwei Stegen 130 bzw. 131 versehen. In ein 
Flachbandkabel 120 ist in seinem Mittelbereich 142 ein Stahlband 1 43 eingearbeitet, welches aufgrund seiner magne- 

25 tischen Eigenschaft von der permanentmagnetischen Folie 140 bzw. 141 angezogen und somit zur Idsbaren Anlage 
an den Anlageflachen 123 bzw. 126 gebracht wird. Ferner dient das Sltahlband 143 zur Erhohung der Steifigkeit des 
Flachbandkabels 120. Die Magnetfolie 140 bzw. 141 erstreckt sich nicht zwangsweise tiber die gesamte Breite des 
Flachbandkabels 120. Mehrere Stromzufuhrungen 136 sind jeweils im seitlichen Randbereich des Flachbandkabels 
120 vorgesehen. 

30 [0027] Umgekehrt konnen die Anlageflachen mit magnetischem Material versehen sein oder ganz aus solchem be- 
stehen, wahrend das Flachbandkabel permanentmagnetisches Material enthalt. Ferner ist es auch moglich, daB nicht 
an beiden Anlageflachen magnetische Halterungskrafte notig sind, so daB nur eine Anlageflache magnetisierbar ist 
bzw. permanentmagnetisches Material enthalt. 
; [0028] In FIG. 6 ist eine weitere alternative Ausfuhrungsform eines Flachbandkabels und der entsprechenden An- 

35 lageflachen dargestellt. Ein Flachbandkabel 220 ist dabei an seiner Oberseite 222 mit einem Hakenband 249 versehen, 
wahrend eine deckelfeste Anlageflache 223 und eine rahmenfeste Anlageflache 226 jeweils mit einem Schlaufenband 
250 bzw. 251 versehen sind. Die Schlaufenbander 250, 251 und das Hakenband 249 bilden bei Anlage aneinander 
. einen leicht losbaren sogenannten KlettverschluB, wodurch das Flachbandkabel 220 an den Anlageflachen 223 bzw. 
226 gehalten wird. Die deckelfeste Anlageflache 223 ist mit einer seitlichen Fuhrung fur das Flachbandkabel 220 in 

40 Form von zwei Stegen 230, 231 versehen. ; 

[0029] Altemativ konnen das Flachbandkabel mit einem Schlaufenband und die Anlageflachen jeweils mit einem 
Hakenband versehen sein. Es kann auch ausreichend sein, daB eine Haftwirkung nur an einer der Anlageflachen 
vorgesehen ist, so daB nur eine Anlageflache mit einem Schlaufenband bzw. Hakenband versehen ist. 
[0030] Um die Gerauschentwicklung zu verringern bzw. zu verhindern, kann das Flachbandkabel mit einem weichen 

45 Material, z.B. Gummi, umspritzt sein oder aus einem weichen Tragermaterial bestehen. 

[0031] Obschon die Erfindung bisher in Bezug auf ein Schiebe/Hebe-Dach beschrieben wurde, kann sie auch bei 
alien anderen Dachtypen mit mindestens einem verstellbaren Deckel oder Deckelteil ein gesetzt werden. Insbesbndere 
ist die Erfindung nicht auf Fahrzeugdacher mit einem einzelnen festen Deckelelement beschrankt, sondem kann auch 
bei Lamellendachem, Faltdachern und Dachern mit mehreren separaten Deckeln verwendet werden. 

so [0032] Die Kontaktierung zwischen Deckel und festem Fahrzeugdach kann sowohl der Energieubertragung, bei- 
spielsweise von Sotarzellen auf einen Lufter und/oder die Fahrzeugbatterie, oder einer Signalubertragung, beispiels- 
. weise von einem Einklemmschutzsensor zu einem Steuergerat des Deckels, dienen. 

Bezugszeichenliste 

55 

[0033] 

feste Dachflache 11 
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Patentanspruche 

1. FahrzGugdach mit einGm VGrstGllbaron DGckGlGlGmGnt (13), welches eine in einer festen Dachflache (11) ausge- 
bildGto Dachoffnung (12) verschlieBen oderwahlweise mindestens.zum Teilfreigeben kann, wobei eine elektrische 
Kabelverbindung (20, 120, 220) zwischen Deckelelemeht und der festen Dachflache vorgesehen ist und die Ka- 
belverbindung an einer Stelle (21) an dem Deckelelement befestigt ist und an einer anderen Stelle (27) dachfest 
befostigt ist, wobei das Kabel in seiner Langsrichtung zwischen den Befestigungsstellen gebogen ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kabelverbindung als Flachbandkabel (20, 120, 220) ausgebildet ist, das in seiner 
Langsrichtung in der Seitenansicht U-formig gebogen ist und in seiner Querrichtung zwischen den Befestigungs- 
stellen im wesentlichen planar verlauft, und dass das Flachbandkabel bei einer Verstellung dos Deckelelements 
(13) einerseits an einer an dem Deckelelement vorgesehen en Anlageflacne (23, 123, 223) und andererseits an 
einer dachfesten Anlageflacne (26, 126, 226) abrollt. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB das Flachbandkabel (20, 120, 220) entlang der 
Anlageflacne (23, 123, 223) des Deckelelements (13) und/pder der dachfesten Anlageflacne in Querrichtung ge- 
fuhrt ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Flachbandkabel (20, 120, 220) durch seit- 
liche Anlage an jeweils einem von der Anlageflacne (23, 123, 223) abstehenden Steg (30, 31, 130, 131, 230, 231) 
gefuhrt ist. 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Flachbandkabel 
(20, 120, 220) mit einem weichen Material umspritzt ist oder aus einem weichen Tragerm ate rial (37) besteht. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in das Flachbandka- 
bel (120) ferromagnetisches Material (143) eingearbGitGt ist und MagnGte oder Magnetfolien an der AnlagGflachG 
(123) des DockGlelements (13) und/odcr der dachfesten Anlageflacne (126) angebracht sind. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Anlageflacne des Deckel- 
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elements (13) und/oder die dachfeste Anlageflache ferromagnetisches Material enthalt und in das Flachbandkabel 
Magnete oder eine Magnetfolie eingearbeitet sind. 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Flachbandkabel (220) auf 
5 ■' der den Anlageflachen (223, 226) zugewandten Seite (222) mindestens zum Teil mit einem Hakenband (249) 

versehen ist und die Anlageflache des Deckelelements und/oder die dachfeste Anlageflache mindestens zum Teil 
mit einem Schlaufenband (250, 251) versehen ist. ■ 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Flachbandkabel auf der 
10 den Anlageflachen zugewandten Seite mindestens zum Teil mit einem Schlaufenband versehen ist und die Anla- 
geflache des Deckelelements (13) und/oder die dachfeste Anlageflache mindestens zum Teil mit einem Hakenband 
versehen ist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in das Flachbandka- 
15 bel (120) ein Stahlband (143) eingearbeitet ist. 

Claims 

20 1 « A vehicle roof with a displaceable cover element (1 3) which can close or optionally at least partially expose a roof 
aperture (12) constructed in a fixed roof surface (11), an electrical cable connection (20, 120, 220) between cover 
element and fixed roof surface being provided and the cable connection being fixed on the cover element at a 
location (21 ) and being rigid with the roof at another location (27), whereby the cable is in its longitudinal direction 
bent between the fixing locations, characterised in that the cable connection is constructed as a flat strip cable 

25 (20, 120, 220) which is bent in its longitudinal direction to a U-shape in side elevation while in its transverse direction 

it extends substantially planar between the fixing locations and in that the flat strip cable, upon a displacement of 
the cover element (13), rolls on the one hand on a bearing surface (23, 123, 223) provided on the cover element 
and on the other on a bearing surface (26, 126, 226) which is part of the roof. 

30 2. A vehicle roof according to claim 1 , Characterised in that the flat strip cable (20, 120, 220) is guided in a transverse 
direction along the bearing surface (23, 123, 223) of the cover element (13) and/or of the bearing surface which 
is part of the roof. 

3. A vehicle roof according to claim 2, characterised in that the flat strip cable (20, 120, 220) is guided by lateral 
35 bearing on, in each case, a web (30, 31 , 130, 131 , 230, 231) projecting from the bearing surface (23, 123, 223)., 

4. A vehicle roof according to one of the preceding claims, characterised in that the flat strip cable (20, 120, 220) 
has a soft material injected around it or consists of a soft carrier material (37). 

40 5. A vehicle roof according to one of the preceding claims, characterised in that ferromagnetic material (143) is 
incorporated into the flat strip cable (120) and in that magnets or magnetic films are provided on the bearing 
surface (1 23) of the cover element (1 3) and/or the bearing surface (1 26) which is part of the roof. 

_...»., ^ 

6. A vehicle roof according to one of claims 1 to 4, characterised in that the bearing surface of the cover element 
45 (13) and/or the bearing surface rigid with the roof contains ferromagnetic material and in that magnets or a magnetic 

film is incorporated into the flat strip cable. 

7. A vehicle roof according to one of claims 1 to 4, characterised in that the flat strip cable (220) is on the side (222) 
facing the bearing surfaces (223, 226) provided at least partly with a hooked strip (249) and in that the bearing 

50 surface of the cover element and/or the bearing surface which is part of the roof is at least provided partly with a 

loop strip (250, 251). 

8. A vehicle roof according to one of claims 1 to 4, characterised in that on the side facing the bearing surfaces, 
the flat strip cable is at least partially provided with a loop strip while the bearing surface of the cover element (1 3) 

55 and/or the bearing surface which is part of the roof is at least partially provided with a hook strip. 

9. A vehicle roof according to one of the preceding claims, characterised in that a steel strip (143) is incorporated 
into the flat strip cable (1 20). 
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Revendications 

1 . Toit de vehicule avec un element de fermeture mobile (13) qui peut soit fermer une ouverlure (12) realisee dans 
une surface de toit fixe (11), soit la degager au moins en partie, une liaison par cable electrique (20, 120, 220) 
etant prevue entre I'element de fermeture et la surface de toit fixe et la liaison par cable etant fixee en un- point 
(21) 4 I'element de fermeture et en un autre point (27) a demeure au toit, sachant que le cable est courbe entre 
les points de fixation dans sa direction longitudinale, caracterise en ce que la liaison par cable -est assuree par 
un cable en ruban (20, 120, 220) qui est plie en U dans sa direction longitudinale vu de cote et qui s'etend dans 
sa direction transversale de facon essentieilement plane entre les points de fixation, et en ce que, lors d'un de- 
placement de I'element de fermeture (13), le cable en ruban roule en prenant appui, d'une part, sur une surface 
de guidage (23, 1 23, 223) prevue sur I'element de fermeture et, d'autre part, sur une surface de guidage (26, 1 26, 

. 226) fixe du toit. 

2. Toit de vehicule selon la revendication 1 , caracterise en ce que le cable en ruban (20, 1 20, 220) est guide le long 
de la surface de guidage (23, 1 23, 223) de I'element de fermeture (1 3) et/ou de la surface de guidage fixe du toit 
dans la direction transversale. 

3. Toit de vehicule selon la revendication 2, caracterise en ce que le cable en ruban (20, 120, 220) est guide par 
application laterale contre une entretoise (30, 31 , 130, 131 , 230; 231) faisant chaque fois saillie de la surface de 
guidage (23, 123, 223). 

4. Toit de vehicule selon Tune des revendications precedentes, caracterise en ce que le cable £n ruban (20, 120, 
220) est entoure par projection d'un materiau souple ou est compose d'un materiau de support souple (37). 

5. Toit de vehicule selon I 'une des revendications precedentes, caracterise en ce qu'un materiau ferromagnetique 
(143) est incorpore dans le cable en ruban (120) et en ce que des aimants ou des films magnetiques sont fixes 
sur la surface de guidage (123) de I'element de fermeture (13) et/ou sur la surface de guidage (126) fixe du toit. 

6. Toit de vehicule selon Tune des revendications 1 a 4, caracterise en ce que la surface de guidage de I'element 
de fermeture (13) et/ou la surface de guidage fixe du toit contient un materiau ferromagnetique et en ce que des 
aimants ou un film magnetique sont incorpores dans le cable en ruban. 

7. Toit de vehicule selon I'une des revendications 1 a 4, caracterise en ce que le cable en ruban (220) est muni sur 
le cote (222) tourne vers les surfaces de guidage (223, 226), au moins partiellement, d'un ruban a crochets (249), 
et en ce que la surface de guidage de I'element de fermeture et/ou la surface de guidage fixe du toit est munie, 
au moins en partie, d'un ruban a boucles (250, 251 ). 

8. Toit de vehicule selon I'une des revendications 1 a 4, caracterise en ce que le cable en ruban est muni, sur le 
cote toume vers les surfaces de guidage, au moins en partie, d'un ruban a boucles et en ce que la surface de 
guidage de I'element de fermeture (13) et/ou la surface de guidage fixe du toit est munie, au moins eh partie, d'un 
ruban a crochets. 

9. Toit de vehicule selon I'une des revendications precedentes, caracterise en ce qu'un ruban d'acier (143) est 
incorpore dans le cable en ruban (120). 
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